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. Zusammenfassung der grundlegenden Kritikpunkte:

Der gesamte Fachbeitrag Larm, 03.100 beruht auf unrichtigen Voraussetzungen:
Einerseits ist das Prognoseszenario ,,Planfall* durch eine zu niedrig angesetzte
Anzahl von méglichen Flugbewegungen und ferner durch einen zu hoch
bewerteten Effekt der Flottenmodernisierung in seiner Larmbelastung
unterschatzt.

Andererseits ist beim ,,Nullfall“ der Effekt der Flottenmodernisierung ganz
weggelassen. Ebenso sind andere (von den Ausbauten unabhangige) mogliche
Larm mindernde Effekte, die durchgefiihrt wurden oder noch werden, nicht
berticksichtigt. Das Nullszenario ist also in seiner Larmbelastung tiberschatzt.
Damit wird auch ein korrekter Vergleich Planszenario-Nullszenario unmdglich.
Daher sind sémtliche Tabellen, Larmkarten, Vergleiche, die auf diesen
Voraussetzungen aufbauen, unrichtig. L&rmzonenkarten sind unrichtig. Schlisse
uber die Einhaltung von Grenzwerten/Schwellenwerten sind unrichtig.

Eine Prufung durch unabhéngige Gutachter und eine umfassende Berichtigung
wird verlangt!

Larmmindernde MalRnahmen, wie die Beschrankung der absoluten Anzahl von
Uberfliigen und/oder das Umfliegen von sensiblen oder dicht besiedelten Gebieten
werden verlangt.

1. Begrindung dieser grundlegenden Kritikpunkte:

1.) Der Fachbeitrag L&rm 03.100 geht im Planszenario von einer Endauslastung
im Jahr 2020 von 270.000 Flugbewegungen aus. Dem gegeniiber wird in
einer Stellungnahme der Technischen Universitat Wien (Institut fir
Verkehrsplanung und Verkehrstechnik vom 16.7.08, erstellt von Prof. Dr.
Schopf) belegt, dass schon das 2-Pistensystem wesentlich mehr
Flugbewegungen zulasst. Zitat: ,,....Die vom Flughafen verdffentlichten IFR-
Flugbewegungen flr 12 Monate rollierend (06/2007-05/2008) zeigen mit 287.753
Flugbewegungen, dass im 2-Pisten-System mehr moglich ist....“. Es wird in
dieser Studie weiters belegt, dass im Planszenario bis zu 335.000
Flugbewegungen maoglich waren. Tatsachlich werden fir 2020 auch von der
Flughafen Wien AG auf Grund der prognosdizierten Passagierzahlen
wesentlich mehr als 270.000 Flugbewegungen erwartet, wie dies aus der
Préasentation zum 3. Quartal 2009 der Flughafen Wien AG urkundlich
hervorgeht.

2.) > Das Planszenario im Fachbeitrag Ldrm 03.100 geht von unrichtigen
Voraussetzungen tber die Einfiihrung von neuen, leiseren Flugzeuggruppen
aus. Technisch eventuell mdgliche Verbesserungen werden flr das Jahr 2020
als bereits realisiert vorausgesetzt, ohne auch Prognosen fur den
kommerziellen Sektor untersucht zu haben.

—>Die starksten Zweifel an der Realitatsbezogenheit des angenommenen
Flugzeugmixes flr 2020 entstehen durch einen Vergleich mit einer
von der EU in Auftrag gegebenen Studie Gber die Entwicklung des Fluglarms

in Europa: ,,Study on Current and Future Aircraft Noise Exposure at and around Comunity
Airports”, Final Report, ANOTEC Consulting, S.L. Doc.nr. PANO12-4-0, 10-11-2003,




die sehr genau die zukinftige Entwicklung des Flugzeugmixes unter
Berlicksichtigung 6konomischer Aspekte untersucht. Sie kommt z.B. zu vollig
anderen Prognosen fur das Abnehmen der Anzahl der vom Larm Betroffenen
als das Planszenario, wonach die Anzahl der Uberfliige nach 2010 nicht mehr
zunimmt.

Waéhrend im Beispiel: ,,Rickgang der Anzahl Betroffener in der Fluglarmzone
Ln(Nacht) > 45 dB(A) bei gleich bleibendem Luftverkehr in 10 Jahren* die
Anotec Studie -5% angibt, sind es bei der Flughafen Wien AG zwischen den
Jahren 2010 ( FB 04.110, der UVE zur 3.Piste ) und 2020 ( FB02.110 der
UVE ) -50 %, so hin zehn mal so viel !!

1. Einige weitere spezielle Kritikpunkte:

Es werden hier nur einzelne Punkte herausgegriffen, da eine genauere Beurteilung
im Einzelnen (z.B. bei den larmsensiblen Punkten) auf Grund des unter I. und Il.
erwéhnten Defizits oft nicht mdglich ist.

1.) Zu Einleitung, Aufgabestellung(Seite 3): In der Stellungsnahme der
Kommission in Beantwortung des Européischen Biirgerbeauftragten Dr. P. N.
Diamandouros wird von einer EX-POST UVP gesprochen, der sich auch Spanien
und Italien unterziehen mussten. Auch wenn jetzt von der Flughafen Wien AG
von einem EX-POST UVB gesprochen wird, darf das Recht der einsprechenden
Bls und Personen usw gegentiber einer echten UVP nicht verringert werden. Das
heil3t: Auch eine Ex Post UVP hat die Mitwirkungsrechte Betroffener zu wahren.

2.) Zu Untersuchungsrahmen(Seite 3,4): obwohl zunachst von schédlichen und
beldstigenden Auswirkungen ausgegangen wird, wird der Untersuchungsrahmen
dann eine Seite weiter nur definiert als ,,jener 6rtliche Raum, der von méglichen
erheblichen Auswirkungen der Projekte auf die Umwelt betroffen sein kann* .
Wir verlangen, den raumlichen Rahmen so festzulegen, dass auch bel&stigende
Auswirkungen sichtbar werden und weiters Malinahmen zu setzen, um auch diese
Auswirkungen zu verringern.

(Seite 4): ,,Als Prognosejahr wird das Jahr 2020 festgelegt*

Aber manche L&rmkarten beziehen sich nur auf das Jahr 2010. Wir verlangen
einen identen Endzeitpunkt.

3.) Zur Wirksamkeit von Malinahmen(Seite 15): Sie wird nur danach beurteilt,
wie sie sich auf die Immissionen in Innenrdumen in einem sehr beschrankten
Gebiet um den Flughafen auswirken. Auch der AulRenraum inklusive Wienerwald,
Donauauen, Grunruhelagen massen untersucht werden. Die Auswirkungen auf die
Ballungszentren Wien und Umgebung mussen untersucht werden. Beldstigungen
miussen berlicksichtigt werden. Larm-mindernde MalRnahmen mussen ergriffen
werden, wie z.B das Umfliegen dicht besiedelter Gebiete!

Das Naherholungsgebiet Wienerwald hat seit 2003 eine wesentliche
Larmverschlechterung durch den Fluglarm erlitten, es ist ein sonst ruhiges
Gebiet, sonstigen Verkehrslarm gibt es dort in weiten Teilen nicht. Diese
Verschlechterung im stidlichen Wienerwald zwischen Nullfall und Planfall ist mit
Hilfe des Sydney-Modells darzustellen, die Anzahl der Uberfliige in diesem
.Biosphérenpark® ist zu reduzieren.

EU-RL; 2002_49EG ,,ruhige Gebiete in Ballungsrdumen* ist zu beachten!




4.)Die verwendeten Schwellenwerte(Seiten 17-22) sind fur Fluglarm viel zu
hoch, die Werte der WHO liegen um mindestens 10 dB(A) darunter, das wére
1/10 der Anzahl der Uberflieger. Fiir nachtlichen Fluglarm wurden kirzlich die
anzustrebenden Werte auf Ln=40 dB(A) heruntergesetzt. Aus neueren Studien
geht hervor, dass schon ab 40 dB(A) medizinisch relevante Beeintrachtigungen
(z.B. Erhohung des Blutdrucks) zu erwarten sind.

Laut Auskunft Sachverstandiger und nach VVorgaben der WHO ist Larm, wenn
tiefe Frequenzen wesentlich sind, mit Zuschldgen zu versehen. Zusatzlich ist bei
intermittierendem Larm ebenfalls ein Zuschlag fir die Beurteilung wichtig. Die
A-Bewertung ist nur fur leise Gerdusche gultig! Die Herabsetzung der
Schwellenwerte auf die von der WHO angestrebten Werte wird gefordert, sowie
die Beriicksichtigung, dass Flugldrm tiefe Frequenzen aufweist und gepulst
auftritt.

5.) Maximalpegelhaufigkeiten fur die Nacht (Seite 22, Karten 12, 13):

Die Festlegung der Maximalpegelhdufigkeiten fir die Nacht bei 13x68 dB + 1x80
dB , so wie die auf Karten 12 und 13 angegebenen Pegelhdufigkeiten aulien,
gewadhren nicht einen effektiven Gesundheitsschutz. Sie entsprechen nicht dem
Schutzziel von OAL 3/1. Strengere Kriterien sind nach heutigen Erkenntnissen
der Medizin gefordert.

Das Deutsches Gesetz zur Verbesserung des Schutzes vor Fluglarm in der
Umgebung von Flugplatzen (vom 1. Juni 2007), sieht in Artikel 1 ,,Anderung des
Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm*, 82 ,,Errichtung von
Larmschutzbereichen®, (2),1. neue Werte fur neue oder wesentlich baulich
erweiterte zivile Flugplatze im Sinne des 84 Abs.1 Nr.1 und 2 vor:

.Nacht-Schutzzone bis zum 31.Dezember 2010: LAmax = 6 mal 57dB(A)*
“Nacht-Schutzzone ab 1. Januar 2011: LAmax = 6 mal 53 dB(A)*

Eine dhnlich strenge Regelung wird auch fir die Umagebung unseres Flughafens
Wien gefordert!

6.) Krankenhauser, Kindergéarten, Schulen: geschlossene Fenster zu verlangen
ist unzumutbar!

Zahlreiche sensible Gebiete wie Krankenh&user, Schulen und Kindergéarten sind
heute schon durch krankmachenden Fluglarm betroffen.

Auch hier gilt, auf Grund des unter I. und Il. erwédhnten Defizits, dass die
Larmsituation flr den Planfall grob unterschatzt wird.

Speziell bei Kindergérten und Schulen ist der Auf3enraum zu untersuchen: Kinder
wollen und mussen(!) im Freien spielen kénnen! Es werden auch auBen L&rm
mindernde Aktionen verlangt, wie z.B. Uberflugsbeschrankungen, Verlegung der

Flugrouten.

7.) Im Ubrigen verweisen wir auf die Kritikpunkte in unserer ,,Stellungnahme zu
den Fachbeitragen Fluglarm 02.110 und zusammenfassende Larmdarstellung
02.160 und zum UVE Variantenvergleich Fluglarm 04.110 der Firma
Ingenieurbiiro Neukirchen ZT-GmbH*, insbesonders auf die Punkte 19,20 und 21.



