A European-wide Movement of Citizens
aimed at
Taming the Aviation Industry

Frau Bundesminister
Doris Bures

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Radetzkystraf3e 2
1031 Wien

Wien, am 8. Juli 2014

Die osterreichische Luftfahrtpolitik verstofit grob gegen die
Grundsitze der Kostenwahrheit und Steuergerechtigkeit

Die Pline zur Abschaffung der Flugticketabgabe beweisen dies
einmal mehr

Sehr geehrte Frau Bundesminister Bures,

Wir beziehen uns auf Thre Presseaussendung vom 3.7.2014 und auf
zahlreiche Zeitungsartikel, wonach Sie im Rahmen einer
Dialogveranstaltung der Luftfahrt-Branche angekiindigt haben, die
Ticketsteuer abschaffen zu wollen. Sie stiitzen sich unter anderem auf
eine neue Studie von Steer Davies Gleave (London), die den Bau der
dritten Piste am Flughafen Wien empfiehlt und dies mit
Arbeitsplatzschaffung und dem Beitrag zum Wirtschaftswachstum
durch die Luftfahrt-Branche begriindet.

CE Delft weist schwere Methodenmiingel der Wirtschaftsstudien
zur Luftfahrt auf

Das renommierte Institut CE Delft (NL) hat die methodischen Fehler
aufgezeigt, die Wirtschaftsstudien zur Luftfahrt typischerweise
aufweisen. Die Studie von CE Delft war ausschlaggebend dafiir, dass
das Projekt dritte Piste Heathrow fallen gelassen wurde.

Die von CE Delft aufgezeigten grundlegenden Mingel im
methodischen Ansatz, die sich gleichermallen in der Studie von Steer
Davies Gleave finden, sind folgende:

1) Die Studien stellen keine vollwertige Kosten-Nutzen Rechnung
auf.
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2) Die Studien tiberschitzen die Zahl der Arbeitsplatze, die eine Flughafenexpansion bewirken kann,
indem sie zu direkten und indirekten auch noch ,,induced* Jobs dazu zihlen. Das bedeutet aber eine
Vervielfachung von Jobs, denn wiirden alle Industrien nach dieser Methode die ihnen
zuzurechnenden Jobs berechnen, dann wiirde die Arbeitskraft des Landes bei weitem nicht zur
Abdeckung ausreichen.

3) Die Studien gehen zu Unrecht davon aus, dass die Zahl der Arbeitsplatze, die sich aus Investitionen

zur Wirtschaft oder zum Bruttoinlandsprodukt sei. Es ist auch falsch anzunehmen, dass alle Leute,
die in der Luftfahrt unterkommen, alternativ nur arbeitslos sein konnten. Die Wirtschaft wiirde sich
anders entwickeln und Beschiftigung und BIP in andere Wirtschaftssektoren umlenken.

Mangel 1) der Steer Davies Gleave Studie gemifl CE Delft Studie

Die Studie von Steer Davies Gleave berechnet nur Nutzen. Die Kostenseite bleibt unbeleuchtet.
In der Studie fehlt die Ermittlung jedenfalls folgender Kosten:

e Umweltkosten: Die Luftfahrt ist die bei weitem umweltschadlichste Transportform (Léarm,
Feinstaub, NO, etc.).

¢ Gesundheitskosten: Die Gesundheitsschadigungen durch die Immissionen der Luftfahrt sind
mittlerweile wissenschaftlich belegt. Erste Berechnungen in Deutschland ergeben allein fiir den
Raum Frankfurt in den nachsten Jahren hunderte Millionen Euro an Kosten.

e Subventionen (direkt): 500 Millionen Euro Finanzspritze an die AUA.

Mangel 2) der Steer Davies Gleave Studie gemifl CE Delft Studie

Genau wie von CE Delft beschrieben, ermittelt die Steer Davies Gleave Studie die Zahl der durch VIE
geschaffenen Arbeitsplatze von 40.000, indem sie direkte, indirekte und ,induced* Arbeitsplitze
zusammenrechnet. Mit ,induced™ Jobs sind laut Rz 4.29 Arbeitsplitze gemeint, die entstehen, wenn
Mitarbeiter des Flughafens ihr Einkommen privat ausgeben, also wenn sie sich z.B. beim Kika neue
Mbobel kaufen.

Laut Rz 4.27- 430 der Steer Davies Gleave Studie ergibt sich somit folgende Berechnung der
derzeitigen Situation (,,Economic Footprint™):

- Direkte Beschiftigung am VIE - 15.300 Jobs;
- Indirekte Beschiftigung (Zukaufe von VIE bei Lieferanten) - 12.350 Jobs;
»Induced* Beschiftigung (durch Einkommensverwendung der Mitarbeiter von VIE) - 12.370 Jobs.

Mangel 3) der Steer Davies Gleave Studie gemifi CE Delft Studie
Die Studie von Steer Davies Gleave setzt die Wertschopfung in einen unmittelbaren Zusammenhang mit
der Zahl der Arbeitsplitze (siehe Ausfliihrungen Rz 4.26 ff und Tabelle 4.2 ,,Economic Footprint of

VIE®). So kommt die Studie auf 3,263 Milliarden Euro Wertschopfung (davon ist aber nur ein Drittel
VIE direkt zuzuordnen, weniger als ein Drittel ist indirekt und mehr als ein Drittel (!) ,.induced*).
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Weiters:
e Die Behauptung auBer Osterreich und Deutschland wiirde kein europiisches Land eine
Flugticketabgabe einheben ist falsch.

Auch Frankreich kennt die Flugticketabgabe, wenngleich sie gering ist, in Grofbritannien macht die
Flugticketabgabe ein Vielfaches der osterreichischen Flugticketabgabe aus.

Osterreich Grof3britannien
Flugabgabe Air Passenger Duty (APD umgerechnet von £)
Economy | Business
Kurzstrecke:
(z.B. EU-Staaten, Agypten, Israel, €7 | Kurzstrecke €16 €32
Algerien, Russland) (bis ca. 3000 km)
Mittelstrecke: Kurze Mittelstrecke €86 €173
(z.B. Afghanistan, Usbekistan, €15 | (bis ca. 6500 km)
Elfenbeinkiiste, Kirgistan)
Lange Mittelstrecke €107 €214

Langstrecke: (bis ca. 9500 km)
(z.B. Siidamerika, siidl. Afrika, ' ' S
Australien) €35 | Langstrecke €122 €244

(tiber ca. 9500 km)

e Die AUA ist trotz Subventionen notleidend, wihrend der Flughafen sein Geld verprasst
(siehe Rechnungshofbericht zum Skylink).

Wieso soll diese Allianz, in der einer betteln geht und der andere prasst, von der Allgemeinheit
finanziert werden?

Es liegt auf der Hand, dass die Drehkreuzfunktion von der AUA getragen wird, die liber 50 % der
Flughafenkapazitat auslastet. Den wirtschaftlichen Ausgleich fiir die mit dem Aufbau und der Erhaltung
des Drehkreuzes verbundenen Kosten miisste der Flughafen in Gegenrechnung zu seinen (hohen)
Gebiihren leisten. Stattdessen lasst man dies die Steuerzahler tragen.

e In Brot und Milch steckt eine hohere Steuerbelastung als in Flugtickets
- Flugtickets sind basierend auf historischen Ausnahmebestimmungen nach der EU-
Umsatzsteuerrichtlinie umsatzsteuerbefreit, dies bei vollem Vorsteuerabzug (vernachladssigbare

Ausnahme: innerosterreichische Fliige, mit einem Satz von 10%).

- Kerosin wire grundsitzlich wie Diesel mit €330 je 1.000 Liter zu besteuern; gemél Art.14 der EU-
Energiesteuer-Richtlinie ist die gewerbliche Luftfahrt von der Energiesteuer befreit.



- Flughafenflachen sind von der Grundsteuer ausgenommen (allein der Flughafen Wien hat eine
Flache von mehr als 10 km?).

Demgegeniiber: Nahrungsmittel (wie zum Beispiel Brot, Milch oder Fleisch) sind mit 10 %
Umsatzsteuer belastet, sowie — indirekt — mit Energiesteuer und Grundsteuer. (Es ist uns nicht bekannt,
dass Herstellerbetriebe von Nahrungsmitteln wie etwa Bécker oder Molkereien von der Energiesteuer,
z.B. fiir Strom und Gas, oder von der Grundsteuer fiir das Betriebsgelédnde befreit wiren.)

Nun wollen Sie auch noch das Bisschen Flugticketabgabe abschaffen!

Es ist Zeit damit aufzuhoren, der Luftfahrt die Eigenschaften eines Wunderelixiers fiir die Wirtschaft
zuzuschreiben und so ihrem stindigen Ruf nach Privilegien nachzugeben. Die Luftfahrt hat ihre
Berechtigung soweit sie dem Grundsatz der Kostenwahrheit treu bleibt und ihren gerechten Steueranteil
zahlt. Jedes Abgehen davon ist mit nichts zu rechtfertigen, schon gar nicht mit getricksten Zahlen.

In diesem Sinne, Frau Minister, ersucht Taming Aviation (Zdhmung der Lufifahrt) Sie, von ihren Planen
zur Abschaffung der Flugticketabgabe Abstand zu nehmen und eine neue Ara des fairen Umganges mit
den Interessen der Luftfahrtindustrie einzuleiten. Fair heifit: ohne Ansehen der Stirke der
Wirtschaftslobby, schlicht nach den demokratischen Grundsitzen der Kostenwahrheit und
Steuergerechtigkeit.

Wir bitten um ein Gesprach im Ministerium.

Mit besten Griiflen

Do bt

Dr. Susanne(feger und Dr. Jutta Leth
Initiatorinnen von Taming Aviation




