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Fluglirm Neue Technologien ermoglichen leisere, umweltfreundlichere Landungen

Die Anflugverfahren der Zukunft

Viel leiser, ckonomischer und
umweltfreundlicher sollen
gemiss Luftverkehrsexperten
die Anfliige der Zukunft sein.
Maglich macht dies eine pré-

zisere Anflugplanung, kombi-
niert mit Satellitennavigation.

Oliver steimann

«Cominics Descents oder aGreen
Approact sind Fachausdmcke, die bis-
lang our enem engen Krels voo Aviat-
kern gelduflp waren. Das dilvfe sich in
den kommenden Jahren dndern. Glaube
man Luftiahriexperten wie dem schwe-
dischen Ingenleur Lars Lindberg, steht
fie kommerzialle FHegerel unmittelhar
wor elner technlschen Revolutlon. Der
CED der auf Anfugverishren speziall-
slerten Firma Aviech propaglert die ra-
sche Abldsung 1angst Oberholter Stan-
dards durch die Onenterung am
rechniech Machbaren.

Das Wichtlgste der neuen Verfahren
15t dle 50 gemanmoie RNP [Required Navl-
gation Performace, slehe Kastenm). Sie
izt sich auf Satellitennavigation und
ermibghichi es, Im Anfug enem pro-

Lars Limdberyg,
CEQ Avtech
whon den neven
Verfahren klante
der Fivcher Flog-

prammierizn Weg bis Zur Pistensctmel-
Ie mm faolgen. Dichibesledelis Gehlete
ktnmten auf diese Welse gerlelt umfo-
gen werden, was die Limmbelastung fir
il Amwohner deuilich Teduzlert Der
Systemwechse] eriomert allerdings Ein
Umdenken auf allen Ehenen,

Keine Funkfeuer, kein Leltstrahl

Beim herktmmlichen, auch in Zarich
prakizierten Anfiug diviglert die Fhgsl-
cherung dis Plioten Ober sinzeine Weg-
marken (Funkfeuer) zum Endanfug.
Schilesslich blegt das Flugzeng aunf den
Lefistrahl des  Instnimentenlandesys-
tems {[LS) elnund &gt diesem in gera-
et Linke bis zum Anfeetzpunkt

Mit RNP folgt das Flugzeug kelnem
Signal einer Bodenstation, sondem dem
Im Bordeompuier gespekcherten Weg
zur Pisie. Dieser verarbeliet komstant

Contnuos Dascent Approach [ COAL
Ok Waschins sinkt gleichmiszig ab,
dis Triabw erka sind im Laeriaut

Harktimmikhas ¥ arfahran:

Dic Flughdhawind shifamwe Eo
raduriart, danwischen muss dar Pilat
imimer wisdar Schubigaban.

Satollitengastiitrtor Anfug [RNF):
Dar Flugwag kann waitgahend dan

Sied W ngEEElTU kL UTe N ange passt wardan,
Wurvan sind auch im Endanflug miglich.

Ingtrumentanlandasystam (IL5):

[aE Flugreug muss frden Endanfug
U den Laitst rahl @irschwenken urd
diesam in gerader Linia falgan.

die akrellsten Daten za Positon, Flug-
hohe und Wetter, Berefis Ende der
1990er-Tahre  experimenterte  Alaska
Alrlines mit ersten RNP-Anfldgen. Auf
eflichen abgelegenen Fugpldtzen im
ameTikanischen Momlen eTwies sich digs
als heste Mighichkelt, zn einem standar-
disierten Anfugverfahren I kDmmen.

Heute hat die amerikandsche Ludt-
fahrtbehtirde (FAA) bereits 130 ver-
schiedene RMP-Anflugverfabren auf 45
verschiedenen Flugpldtzen auborisiert.
Mit den kirreren Flugwegen 1dsst sich
Trefbsinéf sparen und der C0;-Ausstoss
verringern.

Ohne Schub im Endanflug

Noch sparsamer wind das neue Ver-
fahmen, wenn man es mit dem so ge-
nanoien CDA (Comotinuos Descent Ap-
proach, siehe Kasten) kombimert: Die
Tricbwerke im Leerlmf, segelt das Fhag-
Zeng Juf dem pm, Lese
bis zum Aufsetzpunkt Belm herkiomm-
lichen Absinken wind dle Flughdhe hin-
gegen nach Amwelsung der Loisen
schrittwelse reduziert  Darwischen
muss der Pllot Immer wieder Schub ga-
ben, um die verangpe Hibe tber meh-
rere Kilometer halten ru konnen. Der
dahel verursachts Larm Heese sich wer-
mefden. Wegen selner Umwelifreund-
lchkelt wird der CDA auch +Green Ap-
proachs (Griner Anfing) genanmnt.

albm belden Verfihren komobe der
Earcher Flughafen 1o optimaler Welse
prodterens, erklire Lindberg kiirtich

Die u.uen verfahren ermiglichen kilrzere, prizivere ond deutlich lelsere Anfilge. feapray

bl elnem Aufirltt In Znmikon, Eoispre-
chende Projekie selen auf anderen Flug-
hafien, betspisiswelse in Stockholm-Ar-
landa oder im austElschen Brishane,
schon welt voEngeschritten.

Bazh =Grosses Potentials

Mach Znmickhaltung hat
man mittlerwelle auch belm Buniesame
flir Etvilftiahre (Bazl), der Flughafen-
betreiberin Ungue, der Flugsicherung
Suypuile und der Swiss erkannt, dass
CDA und ENF dis Vertahten der Zuking
sein werlen. «Wir seben darin eln gros-
25 Potentlals, bestitigt Bazl-Sprecher
Anton Kohler. Die vler Pariner hatten el-
ne Projekiorganisation gebddet, welcha
die Elnflirung dieser Technaloglen pla-
ne und mit den Bemttmngen aunf eam-

Stichwort: CDA

Das komflmaierliche Sinkflugver-
fahren {CDA - CooHouos Descent
Approach) bendtigt einen stAndigen
Datenaustausch rwischen Bordoom-
puter und Fiugsicherung - dazy sind
heute noch nkhi alle Flugzeuge io
der Lage Mt den THebwerken im
Lesrlauf glettet der Jet zur Plste, den
Zgltpunkt des Aufsetrens rechoet der
Computer sekundengenan Wordus
Nur betm Ausfabren der Landeklap-
pen und des Fahrwerks mmss der Pl-
1ot Jarrz Schub geben. (ost)

pilscher Ebene kpordinlere. «Es heste-
hen mebmere Projekte auf verschisdenen
Flughaifen wle Ziirlch, Lugana, Slon und
Samedans, verrdt Kobler, ohne Detalls
1 nennen. Kookmeitere Ansagen selen
efst in alnigen Monaten miglich.

Auf europdlscher Ebene ist vorgese-
hen, die neuen Verfahren im Zelraum
2015 bis 2020 ru zZertiflzleren und ein-
Zufihmen. Einrelne Projekbe méchien
gl EU-Verkehrsmioister aber bemelts
frither - die Rede ist von 2012 - umset-
Zen. Ob dle Schwelz hier mitziebt, 1455t
Barl-Sprecher Kohler offen. Er betomt
aber das starke Interesse des Bundes-
Amies an den neunen Verfahren, denn
aufgrund der Schwelzer Topografe
stosse man mit den konventlonellen
Techolken an Grenzen.

Stichwort: RNP

Belm satellliengestiitzren Anfug-
verfabren [mit VOIPIDEramimiertem
Flugweg (ENP - Requited Navigation
Performance)] komhbinlert der Bord-
compuier das Poslbonesystem (GPS)
mit der HOhenmessung und welberen
Daten, betspielswelse der Windstsr-
ke Das Augzeng wird suinmatisch so
gesieniert, dass es der Mealouie so
gEnau wie mighich folgt. Ein Monho-
Ting-Sysiem prive fortlanfend, ob die
Vorgaben  elngehalten wemen und
alarmiert motfalls die Crew. {ost)



